
 

Opracowanie metody projektowania wzmocnień nawierzchni drogowych rozwiązującej 

problem ograniczonej dostępności do wiarygodnych danych diagnostycznych 

w zarządzaniu drogami wojewódzkimi, powiatowymi i gminnymi. 

 

Cel główny projektu: Opracowanie i walidacja innowacyjnej metody projektowania konstrukcji 

wzmocnień nawierzchni, która umożliwi podejmowanie optymalnych decyzji techniczno-

ekonomicznych w warunkach niepełnej lub niskiej wiarygodności danych diagnostycznych, 

dedykowanej dla specyfiki zarządzania siecią dróg wojewódzkich, powiatowych i gminnych. 

 

Cele szczegółowe (operacyjne): 

1. Budowa modelu probabilistycznego: Stworzenie algorytmu projektowego opartego na 

analizie ryzyka i statystycznej estymacji parametrów nośności w miejsce brakujących pomiarów 

ciągłych (np. ugięć FWD). 

2. Katalogowanie rozwiązań typowych: Opracowanie bazy scenariuszy wzmocnień 

dostosowanych do charakterystycznych typów degradacji dróg lokalnych i niskich klas 

technicznych. 

3. Korelacja danych uproszczonych: Wypracowanie metody przeliczania łatwo dostępnych 

danych (np. wizualna ocena stanu powierzchni, natężenie ruchu) na parametry mechanistyczne 

niezbędne do obliczeń konstrukcyjnych. 

4. Redukcja kosztów diagnostyki: Ograniczenie niezbędnego zakresu kosztownych badań 

laboratoryjnych i terenowych o co najmniej 30%, przy zachowaniu wymaganej trwałości 

zmęczeniowej projektowanego wzmocnienia. 

5. Narzędzie wspomagania decyzji: Stworzenie uproszczonego arkusza obliczeniowego lub 

aplikacji, pozwalającej inżynierom w samorządach na szybki dobór technologii wzmocnienia 

(np. nakładka bitumiczna, recykling na zimno). 

 

Dlaczego to jest kluczowe? 

 

W przeciwieństwie do autostrad i dróg ekspresowych, drogi lokalne często nie mają pełnej 

dokumentacji archiwalnej ani budżetu na zaawansowaną diagnostykę. Ten cel pokazuje, 

że projekt wypełnia lukę między teorią naukową a realnymi możliwościami finansowymi 

samorządów. 

 


