
 

Opracowanie innowacyjnej metodyki zintegrowanej diagnostyki stanu technicznego dróg 

publicznych opartej na analizie cech geometrycznych i parametrów nośności w procesie 

identyfikacji odcinków o podwyższonym ryzyku wypadkowym. 

 

Cel główny projektu: Stworzenie i walidacja kompleksowego systemu oceny sieci drogowej, 

który poprzez synergię pomiarów geometrii przestrzennej oraz selektywnych badań nośności 

konstrukcji, pozwoli na automatyczne typowanie odcinków potencjalnie niebezpiecznych dla 

użytkowników ruchu, optymalizując procesy zarządcze w jednostkach samorządu 

terytorialnego. 

 

Cele szczegółowe (operacyjne): 

1. Analiza korelacji parametrów geometrycznych z BRD: Opracowanie algorytmów 

identyfikujących błędy w geometrii drogi (np. niewłaściwe pochylenia poprzeczne, 

niedostosowane promienie łuków, braki w widoczności na zatrzymanie), które bezpośrednio 

generują ryzyko zdarzeń drogowych. 

2. Selektywna ocena nośności (Diagnostyka preselekcyjna): Wypracowanie kryteriów doboru 

odcinków wymagających pogłębionych badań mechanistycznych (nośności), na podstawie 

wstępnych odczytów degradacji powierzchniowej i natężenia ruchu ciężkiego. 

3. Algorytm typowania odcinków niebezpiecznych: Stworzenie numerycznego wskaźnika 

ryzyka (tzw. "Safety Index"), który na podstawie fuzji danych o geometrii, równości i nośności, 

wskaże priorytety remontowe w układzie hierarchicznym. 

4. Optymalizacja budżetowa procesów diagnostycznych: Opracowanie procedury 

pozwalającej na rezygnację z kosztownych badań nośności na całej sieci drogowej na rzecz 

precyzyjnego badania tylko tych sekcji, gdzie geometria lub stan strukturalny zagrażają 

bezpieczeństwu. 

5. Walidacja w warunkach rzeczywistych: Przeprowadzenie pilotażowych inspekcji na 

wybranych odcinkach dróg o różnej charakterystyce (wojewódzkie, powiatowe, gminne) 

w celu potwierdzenia skuteczności metodyki w typowaniu miejsc niebezpiecznych. 

 

Dlaczego to podejście jest nowatorskie? 

 

Tradycyjne systemy oceny stanu technicznego dróg skupiają się głównie na uszkodzeniach 

powierzchniowych (pęknięcia, koleiny). Proponowana metodyka idzie o krok dalej: 

traktuje geometrię jako fundament bezpieczeństwa, a nośność bada tam, gdzie jest to 

uzasadnione technicznie, co czyni cały proces tańszym i bardziej skutecznym dla zarządców 

dróg lokalnych. 


