
 

Metrologiczna optymalizacja pomiarów szorstkości nawierzchni: Prace B+R 

nad unifikacją procedur kalibracyjnych i budową referencyjnego testera tarcia opartego 

na metodzie krążka samohamującego. 

 

Cel główny projektu: Opracowanie znormalizowanej metodyki kalibracji urządzeń do badania 

właściwości przeciwpoślizgowych oraz budowa prototypu referencyjnego testera tarcia, który 

dzięki wykorzystaniu technologii krążka samohamującego pozwoli na precyzyjne i powtarzalne 

odwzorowanie współpracy opony z nawierzchnią w warunkach kontrolowanego poślizgu. 

 

Cele szczegółowe (operacyjne): 

1. Projekt mechaniczno-mechatroniczny układu samohamującego: Opracowanie systemu 

precyzyjnego sterowania momentem hamującym krążka pomiarowego, umożliwiającego 

symulację różnych stanów poślizgu (slip ratio) względem nawierzchni. 

2. Modelowanie fizyczne zjawiska tarcia: Wyznaczenie charakterystyk przyczepności w funkcji 

poślizgu dla różnych typów gumy i tekstur nawierzchni, stanowiących bazę dla algorytmów 

kalibracyjnych. 

3. Implementacja wysokoczęstotliwościowych sensorów siły: Zastosowanie układów 

pomiarowych rejestrujących siły wzdłużne i pionowe w strefie kontaktu z częstotliwością rzędu 

kHz, co jest niezbędne dla metody krążka samohamującego. 

4. Opracowanie protokołów certyfikacji: Stworzenie ścieżki walidacji dla innych urządzeń 

rynkowych (np. SRT-3, Griptester, SKM) w celu ich wzorcowania względem budowanego 

testera referencyjnego. 

5. Walidacja metody w zmiennych warunkach środowiskowych: Przeprowadzenie testów 

porównawczych na nawierzchniach referencyjnych o znanej makroteksturze, przy 

zróżnicowanym nawilżeniu lustra drogi i temperaturze otoczenia. 

 

Dlaczego metoda krążka samohamującego może być użyteczna i referencyjna? 

 

Projekt wypełnia lukę w metrologii drogowej, dostarczając narzędzie, które może stać 

się krajowym wzorcem jednostki tarcia. 

 

 


