Metrologiczna optymalizacja pomiaréw szorstkosci nawierzchni: Prace B+R
nad unifikacja procedur kalibracyjnych i budowa referencyjnego testera tarcia opartego
na metodzie krazka samohamujacego.

Cel gtéwny projektu: Opracowanie znormalizowanej metodyki kalibracji urzadzen do badania
wiasciwosci przeciwposlizgowych oraz budowa prototypu referencyjnego testera tarcia, ktory
dzieki wykorzystaniu technologii krazka samohamujacego pozwoli na precyzyjne i powtarzalne
odwzorowanie wspotpracy opony z nawierzchnig w warunkach kontrolowanego poslizgu.

Cele szczegdtowe (operacyjne):

Projekt mechaniczno-mechatroniczny uktadu samohamujacego: Opracowanie systemu
precyzyjnego sterowania momentem hamujacym krazka pomiarowego, umozliwiajacego
symulacje roznych standw poslizgu (slip ratio) wzgledem nawierzchni.

Modelowanie fizyczne zjawiska tarcia: Wyznaczenie charakterystyk przyczepno$ci w funkcii
poslizgu dla roznych typow gumy i tekstur nawierzchni, stanowigcych baze dla algorytméw
kalibracyjnych.

Implementacja wysokoczestotliwosciowych sensorow sity: Zastosowanie uktadéw
pomiarowych rejestrujacych sity wzdtuzne i pionowe w strefie kontaktu z czestotliwo$cig rzedu
kHz, co jest niezbedne dla metody kragzka samohamujgcego.

RPN

rynkowych (np. SRT-3, Griptester, SKM) w celu ich wzorcowania wzgledem budowanego
testera referencyjnego.

. Walidacja metody w zmiennych warunkach srodowiskowych: Przeprowadzenie testéw
poréwnawczych na nawierzchniach referencyjnych o znanej makroteksturze, przy
zrdznicowanym nawilzeniu lustra drogi i temperaturze otoczenia.

Dlaczego metoda krazka samohamujacego moze by¢ uzyteczna i referencyjna?

Projekt wypetnia luke w metrologii drogowej, dostarczajac narzedzie, ktére moze sta¢
sie krajowym wzorcem jednostki tarcia.



