
 

Technologia mikro-teksturowania nawierzchni drogowych: Prace B+R nad metodą 

termomechanicznego kotwiczenia granulatu ostrokrawędziowego w celu trwałej poprawy 

właściwości antypoślizgowych. 

 

Opracowanie i walidacja efektywnej technologii uszorstniania istniejących nawierzchni 

bitumicznych, polegającej na punktowym wprowadzaniu (wtapianiu) wyselekcjonowanego 

granulatu mineralnego o wysokiej odporności na polerowanie, w celu radykalnego podniesienia 

współczynnika tarcia przy zachowaniu integralności strukturalnej warstwy ścieralnej. 

 

 

Cele szczegółowe (operacyjne): 

 

1. Optymalizacja parametrów granulatu: Dobór kruszyw lub innych materiałów o specyficznej 

mikroteksturze, odporności mechanicznej i wysokim wskaźniku polerowalności (PSV), 

zapewniających długotrwałe utrzymanie szorstkości pod wpływem ruchu ciężkiego. 

2. Opracowanie metody termicznej aktywacji podłoża lub zastosowanego materiału 

uszorstniającego: Wyznaczenie optymalnych parametrów punktowego podgrzewania 

nawierzchni, umożliwiających trwałe zakotwiczenie granulatu bez przegrzania (degradacji) 

lepiszcza asfaltowego lub systemu podgrzewania samego materiału. 

3. Projekt prototypu układu aplikacyjnego: Budowa modułu mechanicznego do precyzyjnego 

i równomiernego dozowania oraz docisku granulatu w procesie wtapiania na gorąco. 

4. Badania trwałości zmęczeniowej i sczepności: Przeprowadzenie testów laboratoryjnych 

(np. próba wyrywania, testy w koleinie) w celu potwierdzenia, że wtopiony granulat nie ulega 

odpryskiwaniu pod wpływem mrozu i kół pojazdów. 

5. Walidacja skuteczności przeciwpoślizgowej: Pomiary porównawcze szorstkości metodą 

SRT lub testerem tarcia przed i po zastosowaniu nowej technologii na odcinkach 

doświadczalnych. 

 

Dlaczego ta technologia może być przełomową? 

 

Obecne metody (np. śrutowanie czy mikrofrezowanie) polegają na usuwaniu materiału, 

co może osłabiać cienkie warstwy ścieralne. Twoja metoda „punktowego wtapiania” 

działa addytywnie – nie niszczy struktury drogi, lecz wzbogaca jej powierzchnię o nowe, twarde 

„punkty podparcia” dla opony, co jest znacznie trwalszym rozwiązaniem problemu śliskich dróg. 


